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1. TECHNICKY POPIS STAVBY

Tato dokumentace feSi etapu 0004 rekonstrukci a oprav stavajicich komunikaci v lokalité Hloubétin, v katastru
Hloubétin. Investorem je Magistrat hlavniho mésta Prahy, ktery tuto stavbu vede pod ¢islem 40297.
Uzemi celé stavby ¢. 40297 je vymezeno ulicemi Kolbenovou, Slévac¢skou, Podébradskou a Kbelskou

Etapa 0004 reSi kompletni rekonstrukci komunikaci Nehvizdské, Konzumni a ¢asti komunikace Mochovské
(v tseku mezi ulicemi Pod Turnovskou trati a Nehvizdskou).

Dokumentace se zabyva pouze budoucim verejnym uli¢nim prostorem, v némz jsou umistény vlastni komunikace
(zajistujici prijezd k jednotlivym nemovitostem v ulicich), chodniky (véetné chodnikovych prejezdd pro vjezd na
pozemky) a verejna zelen.

Z&kladni zasadou pri reSeni Uzemi byla snaha o co nejmensi zdsah do tras podzemnich inZenyrskych siti pfi
dosaZeni maximalni mozné kapacity parkovani. To vSe pfi dodrZeni normovych parametrd, bezpecnosti provozu,
bezbariérového feSeni a moznosti odvodnéni.

Samoziejmé prelozkam inZenyrskych siti nebo posundm uli¢nich vpusti nebylo mozné se vyhnout, jejich rozsah byl
vSak minimalizovan. Podobné byl bran ohled na vzrostlou zelen, ty nejcennéjsi stromy byly zachovany, k likvidaci
se pristupuje jen u téch méné kvalitnich.

Byl zachovan stévajici dopravni rezim jednosmérnych komunikaci, byly zachovany i stavajici sméry v jednotlivych
ulicich.  Sitkové Fedeni rekonstruovanych ulic vychazi znorem pro mistni komunikace €SN 73 6110. Pocet
parkovacich stani byl proti DUR upraven s ohledem na poZadavky novelizované CSN 73 6056 - $irka stani byla
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zvétSena z pavodnich 2,25m (pro vozidla O1) na 2,50m (nové bez rozliseni). Je vSak nezbytné podotknout, Ze v
souladu s celkovou koncepci dopravniho znaceni v celé oblasti Hloubétina nebudou jednotlivd parkovaci stani
vyznacovana.

Navrh konstrukci vozovek a chodniki bude upresiiovan pri projektové pripravé jednotlivych etap rekonstrukce
komunikaci a chodnik. Navrh reSeni bude ale jednotny pro celou navrhovanou oblast, jak z hlediska pouzitych
prvki, tak predevsim pouzitych barev pro jednotlivé funkce vyuZiti (vozovka, chodnik, parkovaci stani). Jizdni
pruhy vozovek budou s Zivicnym krytem. Parkovaci pruhy a vjezdy na parcely budou feSeny s krytem z betonové
zamkové dlazby tl. 80 mm, chodniky rovnéZ z betonové zamkové nebo prvkové dlazby tl. 60mm s barevnym
odliSenim chodnikd, vjezdd a parkovacich stani. Ve vilové zastavbeé v ulicich s velkym poétem vjezdd na parcely a
do garéazi, kde by odliSna konstrukce stani a nabéhy vjezdu prili§ omezovaly pocet parkovacich mist se bude
vozovka a parkovaci pas provadét s jednotnym Ziviénym krytem a stani se vyznaci pouze vodorovnym znacenim.
Chodniky a vjezdy na parcely budou z betonové zamkové dlazby s odliSnou barevnosti. MoZna je ale samoziejmé
realizace parkovacich stani ze zamkové dlazby. Toto reSeni maze vést pti vhodné volbé barev k oZiveni ulice. V
misté vjezd na parcely bude chodnik snizen k Grovni vozovky. V sidliStni zastavbé, kde je vétsi Sirka uli¢niho
prostoru a mensi pocet vjezdd, jsou parkovaci stani (Sikma i podélna) v samostatnych zalivech.

Samoziejmosti bude Uprava chodnikda v misté prechoda pro chodce, kde bude uroveri chodniku sniZzena do Grovné
vozovky (zajisténi pohybu pro imobilni ob¢any). U prechodl je nutné realizovat veSkeré potiebné varovné a
signalni prvky z hlediska pohybu obéana se ztratou zraku.

Na zadost Policie CR byla rozsitena néktera narozi u parkovacich past tak, aby byly parkovaci pasy vyrazngji
vyznaceny. S ohledem na mozny ¢aste¢ny pojezd vozidly pro svoz odpadkd (provéreno obalovymi krivkami) bude
konstrukce naroZi zesilena na troven tloustky vjezdi. Tomu bude odpovidat i pouzita dlazba, tj. tl. 80 mm.
Podrobnéjsi vysSkové reSeni bude v realizaéni dokumentaci. Obecné lze uvést, Ze v mistech pfipadného najeti
nakladniho vozidla bude naslap obrubniku 2-5 cm, v mistech sjeti na vozovku bude néSlap cca 8 - 12 cm.

1.1.1 Redené Gzemi

Stavba ¢. 40297 se zabyva navrhem rekonstrukci komunikaci jak ve starsi zastavbé RD v zdpadni ¢asti Uzemi tak ve
vychodni ¢asti v oblasti novéjsi zastavby panelovych objektd. V této vychodni ¢asti byla vyvinuta snaha po ziskani
novych parkovacich stani predevsim Upravou uliéniho profilu komunikaci s rozsirenim moznosti parkovani v jejich
prostoru a déle zfizenim novych parkovacich mist mimo vozovku na novych nebo rekonstruovanych plochach
hromadnych parkovist.

Redené lizemi celé stavby ¢. 40297 je vymezeno ulicemi Kolbenovou, Sléva¢skou, Podébradskou a Kbelskou.

Etapa 0004 reSi kompletni rekonstrukci komunikaci Nehvizdské, Konzumni a ¢asti komunikace Mochovské
(v tseku mezi ulicemi Pod Turnovskou trati a Nehvizdskou).

Navrh respektuje stavajici i nové inZzenyrské sité a stavajici vzrostlou zeler, v nezbytnych pripadech se budou
muset resit prelozky predevsim kabelovych inZzenyrskych siti a nahradni vysadba zelené.

Nové redeni bylo navrzeno v provedeni mistnich obsluznych komunikaci s podélnymi chodniky podle €SN 73 6110
a se zachovanim stavajiciho stavu dopravniho schématu a rezimu.

1.1.2 Popis sou¢asného stavu Uzemi

Stévajici sit obsluznych ulic v Novém Hloubétiné vznikala s postupnym rozvojem Gzemi do 60. let minulého stoleti.
Od té doby nebyla upravovana ani zasadné rekonstruovana, povrchy ulic a chodnika a jejich stav odpovidaji dobé
jejich vzniku. Ulice Podébradska a Kolbenova jsou dnes velmi frekventované hlavni sbérné komunikace mésta,
kterymi je vedena doprava od silnice R10, 11/611 a dalnice D11 do centra mésta a parkovani je na nich vyloucené.
V pristich letech prejde tato funkce z¢asti na nové vybudovanou vychodni ¢ast Vysoc¢anské radialy, coz by se mélo
projevit poklesem dopravniho zatiZzeni predevsim u Kolbenovy ulice.

Zapadni ¢ast Uzemi je zastavéna rodinnymi domy, budovanymi prevazné pred zacatkem vystavby sidlisté, podél
pravouhlé sité mistnich obsluznych komunikaci a kolem centralniho parkové upraveného prostoru mezi ulicemi
Sadskou na severu, Mochovskou na jihu, V Novém Hloubétiné na zapadé a V Humenci na vychodé. Oblast
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zahrnuje ulice - zapadni ¢ast Zeleneéské, Sadskou, zapadni ¢ast Mochovské, Konzumni, V Novém Hloubéting, V
Humenci, Milovickou a Pod Turnovskou trati.

Ulice v dané oblasti zastavby rodinnych doma a vil maji razné Sirky, jsou vétSinou jednosmérné (s vyjimkou ¢asti
ulice Pod Turnovskou trati jizné od Mochovské), maji v rozhodujici vétSiné nekvalitni chodniky, ¢asto mnoho
vjezd(i na parcely (predevsim v ulici V Humenci). Nachazeji se zde i provozovny, vétSinou autodilny. Parkovani je
¢asto nelegalni kvali malé Sifce komunikace, skute¢nd kapacita parkovani je ale vyuzita jen zmalé casti.
Zastihneme zde konflikty s dopravou v klidu pro panelovou zastavbou na dotyku se sidlistém na vychodni ¢asti
oblasti. Typicky pri¢ny profil tvofi vozovka o Sifce 5,0 - 6,0 m a oboustranné chodniky Siroké 1,3 az 2,5 m. VétSina
pozemkud ma vlastni vjezd na parcelu s chodnikovym prejezdem.

Ulice této vilové casti byly pavodné napojeny na Podébradskou a Kbelskou ulici. Ulice Kbelska byla pivodné malo
frekventovanou spojkou Podébradské a Kolbenovy, po roce 1950 s manipula¢ni tramvajovou trati do vozovny
Hloubétin ve stredovém péasu. V souvislosti s vystavbou pramyslového polookruhu ve vychodni ¢asti mésta, dnes
s vysokym dopravnim zatiZzenim, byla ulice Kbelska v Gseku mezi Podébradskou a Kolbenovou stavebné upravena
na délenou c¢tyfpruhovou komunikaci a néasledné doplnéna protihlukovymi sténami na obou stranach
komunikace, soucasné pri rozsireni byla zruSena tramvajova trat.

V Sedesatych letech minulého stoleti byla v souvislosti s vystavbou sidlisté Novy Hloubétin, ve vychodni ¢asti
feSené oblasti, vybudovana navazujici uli¢ni smyé¢ka tvorend severni Zelenec¢skou a jizni Mochovskou ulici
s pricnou Z&mecnickou ulici. Tato smycka byla kromé navazani na ulice zapadni vilové casti propojena
s Kolbenovou a Slévackou ulici. Prostor podél novych ulic byl zastavén deskovymi panelovymi domy, rozsahlé
plochy byly ponechany zeleni, ve stfedni ¢asti Gzemi vznikl ostrov Skolskych zatizeni, dnes vyuzity Specialnimi
Skolami a Materskou Skolou.

Cast Mochovské ulice pred vstupy do kol byla vybudovana v podobé Sirsiho pojizdéného chodniku, ktery mél
ziejmé plnit funkci pési komunikace a komunikace pro obsluhu Skolskych aredl(. Tato ¢ast ulice Mochovské byla
drive pro ostatni dopravu uzaviena. Dnes je diky vétSimu poc¢tu automobild v Gzemi do ni vjezd povolen a vyuziva
se té7 k parkovani, cozZ ¢asto znemozZriuje obsluhu Skoly a zimni Gdrzbu této ulice.

V celém sidlisti byla vybudovana dvé mala parkovisté pobliz objektu Havany, jedno na severni strané ulice
Mochovské a jedno vychodné od komplexu objektt Havany.

Obytné domy mezi Mochovskou a Podébradskou nemaji v podstaté Zadnou moznost legalniho parkovani.
Obsluzné komunikace v sidlisti byly vybudovany jako tradi¢ni méstské ulice o typické Sifce 7,0 - 7,5 m
s oboustrannymi chodniky o Sifce 2,0 - 2,75 m (s vyjimkou ulice Mochovské, Siroké jen 4,50 m a bez chodnika).
Nova sidlistni zastavba deskovymi domy byla pfitom situovana do zelené obvykle bez pfimé vazby vchod do
doma na chodniky podél komunikaci. Pfed domy byly proto vybudovany dalsi chodnicky, které jsou napojeny
vétSinou v pravych Uhlech na ulice s podélnymi chodniky. Dnes jsou obsluzné ulice témér v celé jejich délce
jednosmérné s organizaci dopravy znemoznujici jakékoli delSi prajezdy oblasti. Toto usporadani umozriuje
maximalizovat pocet parkovacich stani na ulicich. Jen v minimalni mire byla sit péSich cest doplnéna o Uzké
chodniky v zeleni.

P&Si vztahy v sidlisti byly zpoc¢atku orientovany predevsim na pristup k tramvajovym terminaldm Hloubétin a Novy
Hloubétin. Po roce 1976 vedly i k novym tramvajovym zastdvkam spodchody na Podébradské ulici. Do
Podébradské byla zavedena i autobusova doprava, jeji kone¢na zastavka Novy Hloubétin byla naopak zruSena
v roce 1987 s vystavbou pramyslového polookruhu. Od roku 1999 je vétSina péSich vazeb orientovana ke stanici
metra Hloubétin. Tyto zmény nedoprovazely kromé poloZeni dlazdic na nékteré vySlapané cesticky k zastavkam
Zadné Upravy pésich prostort mimo bezprostfedni okoli stanice metra. Vysledkem je vyuZivani tzkych chodnickd
pres détska hristé a vySlapanych cesti¢ek v travnicich, spojené s nutnou chazi pres jediné parkovisté v oblasti.
Nevhodnym prvkem je i chize mezi parkujicimi a jezdicimi vozidly v Mochovské a nevyuzivani ¢asti chodnika
podél ulic.

Oblast jednoho z nejstarSich prazskych sidlist Novy Hloubétin je jednim z nejhare feSenych prazskych sidlist
z hlediska potreb dopravy v klidu. Svyjimkou malého poctu gardZi v suterénech objektd, svjezdy v bocnich
sténach nékterych domda, jsou pro odstavovani vozidel k dispozici jen ulice s nedostatecnou Sirkou, na kterych je
umoznéno veétsinou jen podélné parkovani. Jednostranné Sikmé stani je mozné jen ve stredni ¢asti Zelenedské a v
Mochovské u Havany. Jedinym prostorem s vysSi kapacitou je parkovisté pro cca 45 vozidel na kfiZovatce
Mochovské a Zamecnické. Parkovaci stani jsou na sidlisti vyuzita v noénich hodinach na 100% technické kapacity,
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je pritom vyuzivano i mnoho stani, jejichz vyuzivani neodpovida zakonu 316/2000 Sh. a parkovani je zde nelegalni.
Mnoho vozidel ze zapadniho okraje sidlisté parkuje v ulicich rodinné zastavby v zapadni ¢asti Gzemi.

1.1.3 Napojeni lokality na okolni komunikaéni sit

Velmi problematicky a pouze pro ,,znalé" je prijezd a vyjezd z daného Uzemi. K dispozici jsou pouze dva vjezdy, ze
z&padu z Kbelské pres "malou” Kbelskou a ze severu z Kolbenovy pres Zaluzskou ulici. Vyjezdy z Gzemi jsou tfi,
jednak na zapadé z Mochovské do Kbelské pres ,,malou” Kbelskou, jednak z vychodniho konce Zeleneéské pres
Sleva¢skou do Podébradské i Kolbenovy a nakonec na jizni strané Uzemi z ulice Pod Turnovskou trati do
Podébradské a to pouze smérem k centru.

Jen vjezd z Kolbenovy vSak umozniuje prijezd z centra Prahy do prostoru sidlisté. Je to zplsobeno zakdzanym
levym odbocenim v kriZzovatce Kbelsk&d x Podébradska z Podébradské ze sméru z centra. Také vyjezd z oblasti
smérem z Prahy je velmi omezeny, bez objezdu celého GUzemi jej Ize uskutecnit jen z vychodni ¢asti Zelenedske.

Méstska hromadna doprava

Resenym Uzemim neni vedena Zadna tramvajova ani autobusova linka MHD, viechna povrchovad hromadna
doprava je vedena po obvodovych komunikacich.

Dopravnim prostfedkem s nejvétsi kapacitou je metro (trasa B) se stanici Hloubétin (v prostoru Havany)

Po Podébradské jsou vedeny tramvajové linky se zastavkami Kbelska (u krizovatky s Kbelskou), Hloubétin (v
Prostoru Havany) a Sidlisté Hloubétin (na vychodé zastavby)

Tangenciélni autobusovd linka (Lethany - Hloubétin - Kyje - Hostavice) ma zastavky Novy Hloubétin (pobliz
severozapadniho rohu Gzemi), Kbelska a Hloubétin (oboje pobliz stejnojmennych tramvajovych zastavek).

1.1.4 Doprava v klidu

V ulici Nehvizdské je v ramci této PD navrZeno celkem 32 Sikmych parkovacich stani a 2 podélna stani. V ulici
Mochovské je navrzeno 18 podélnych parkovacich stani, v ulici Konzumni je navrZeno cca 47 podélnych
parkovacich stani Z toho by mélo byt celkem minimalné 6 stani vyhrazeno pro osoby télesné postizené. Konkrétné
navrzena jsou 2 stani v ulici Nehvizdské (v souc¢asné dobé je zde 1 vyhrazené sténi), v ostatnich ulicich nebyla
mista pro tato stani konkrétné uréena. Presné umisténi vyhrazenych parkovacich stani bude doreSeno v realiza¢ni
dokumentaci (i podle moznosti a potieb dalSich etap stavby ¢. 40297). Toto umisténi bude nasledné promitnuto i
do definitivniho svislého a vodorovného dopravniho znaceni. Je vSak nutno podotknout, Ze prostorové moznosti
uliénich profild ulic Mochovska a Konzumni neumozniuji zéizeni parkovacich stani v Sirce, dané vyhlaskou ¢. 398 (t;.
3,50m), mohou byt pouze v Sifce parkovacich pruha (tedy zpravidla 2,0m)

Parkovaci stani jsou rozmisténa s ohledem na vjezdy na parcely a do garazi. Jedna se o podélna parkovaci stani
jednotliva, ¢i o kratké parkovaci pruhy Sirek 1,90 aZz 2,0m. Délky jednotlivych stani se pohybuji podle prostorovych
moznosti v rozmezi 5,50 az 7,0m. Dale zde vznikaji 4 Useky parkovacich pasu (v zalivu) pro Sikmé stani o Sirce
4,30m - celkem 32 stani.

Sitkové usporadani v mistech sikmych stani:

jizdni péas - 3,50m (véetné oboustrannych vodicich prouzka)
Sikmé stani -4,30m
bezpeénostni odstup -0,25m
2 pruhy pro pési -1,50m

Z tohoto usporadani vyplyva:
a) celkovéa délka stani je 4,80m (4,30 + 0,50)
b) stavebni Sitka chodniku je 2,25m (0,50 + 0,25 + 1,50)

1.15 Pési doprava

P¥i navrhu reSeni komunikaci a jejich rekonstrukci byla také zohlednéna pési doprava véetné navrhu mist
prechodd pro chodce. Uli¢ni prostor nedovoluje proti sou¢asnému stavu vyrazné zmeény ve prospéch pésich.
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Chodniky podél resené komunikace jsou navrzeny v $ifce cca 2,00 - 3,00 m. Ve smyslu CSN 73 6110 se jedna
minimalné o dvoupruhové chodniky s pruhem pro pési Sitky 0,75m, bezpe¢nostnim odstupem od vozovky 0,50m a
bezpeénostnim odstupem od oploceni 0,25m. V mistech lokalnich prekazek (sloupy VO, sloupky DZ, apod) je
nezbytné zachovat volnou Sirku min. 0,90m, Iépe 1,0m. Tuto hodnotu je nezbytné ovérit predevsim ve vztahu ke
sloupam VO a pripadné nevyhovujici sloupy prelozit.

1.1.6 Geologické poméry

Uzemi se rozprostira na velmi mirném svahu, kde geologicky podklad tvo¥i jilovité bridlice zahoranskych
(chlustinskych) vrstev. Nevystupuji nikde na povrch. Mélko pod povrchovymi hlinitopiscitymi zvétralinami je lze
zastihnout jen v nejzapadné;jsi ¢asti v izkém pruhu podél Mochovské ulice. V severnim sousedstvi tohoto pruhu
pak jsou bridlice zakryty mocnéjsi polohou (2-4 m) jilovitopiséitych hlin, rovnéz ve velmi Uzkém pruhu, podobné
pak jako podél severniho okraje Uzemi podél Zeleneéské ulice. V Sirokém pruhu zhruba mezi Zeleneéskou a
lavici, misty aZ pres 10 m mocnou. Niz8i terasovy stupen podobného sloZeni zakryva bridlice v jihozapadnim cipu
Uzemi podél ulice Konzumni, kde leZi az 10 m piska.

Pres vychodni cip Gzemi probihala Gzka brazda mistniho potoka, dnes zavezena navazkami (viz vrty 339 a 361),
zakryvajicimi potocéni jilovitopisc¢ité naplavy.

V této oblasti ,pomérné vzacny vyskyt piska a piscitych Stérka. lakal k vyufZiti jak pro lokalni stavebniky na vlastnich
pozemcich, tak i k rozsahlejsi tézbé, jako napt. v dokumentované piskovné asi uprostied dlouhé ulice Mochovske.
Jamy po tézbé byly pak zasypavany odpady a vykopkem z okolnich staveb, kde navazky dosahuji mocnosti pres 4
m. Takovych zasypanych jam zde bude patrné vic. P¥i velkoploSné zastavbé panelovymi domy pak byl terén
intenzivné premodelovan, takze v pripovrchové zoné Ize vSude predpokladat navazky.

Stavebni prace pri vystavbé sidlisté vyznamné ovlivnily i hydrogeologicky rezim. Udaje o hladiné podzemni vody z
archivnich vrta hloubenych pred celoploSnou vystavbou nemohou dnes uZ platit. Celé Gzemi je drénovano zpétné
zasypanymi vykopy pro podzemni sité, zejména pro kanalizaci. Lze proto predpokladat, Zze pt¥i projektované
rekonstrukci zemni prace nezasahnou pod hladinu podzemni vody. Ojedinély vyskyt vody v hlubSich vykopech
muZe spis signalizovat Uniky z potrubnich siti.

P¥i rekonstrukci vozovek méstskych ulic Ize predpokladat, Ze se sejmou staré konstrukéni vrstvy a obnaZzi podloZi.
Jeho kvalita z hlediska Unosnosti plané bude v jednotlivych Usecich razna.

Vykopové prace prob&hnou v bagrovatelnych zeminach 3. a 4. tridy tézitelnosti (CSN 73 3050), pisky i hliny se
udrZi ve svislych sténach s lehkym pazenim, navazky je treba paZit peclivé, pfi vétSich hloubkach ve vsech
zeminach boxy. Vykopek z piskd je vhodny pro zhutriované zasypy, ostatni zeminy jsou podmineéné vhodné (v
zavislosti na vlhkosti).

Jediné snad ve staré zastavbé, v zapadni ¢asti Gzemi plati pavodni geologické poméry, odpovidajici geologické
mapé.

V severozapadni ¢asti (zapadni Usek Zeleneéské, severni Usek Kbelské, V Novém Hloubétiné a V Humenci,
vychodni polovina Sadské a V Nehvizdské) budou v plani vystupovat pisky a pisky se Stérkem, stejné tak jako v
jihozapadnim cipu Konzumni.

Mezi témito obéma oblastmi (Mochovska, jizni Gsek ulic V Novém Hloubéting, V Humenci, dale v ulici Pod
Turnovskou trati) se v plani o¢ekavaji zvétralinové produkty bridlic, tj. jilovitopis¢ité hliny s Glomky.

Pisky v aktivni zoné vozovky tvofi inosny podklad, jsou jemné zahlinéné, tfidy S2 aZz S4. Odhadem maji CBR cca 15,
Ens kolem 40 az 50 MPa. Pisky v plani je doporuceno peclivé prehutnit, pak se dosahne Edef2 pres 45 MPa.

Hliny (F3, F5) jsou obtizné zhutnitelné, parametry nizké: CBR 5 aZ 8, Ens odhadem kolem 25 MPa. Na hlinach neni
pravdépodobné, Ze by se dosahlo Edef = 45 MPa. Doporuéuje se sanovat plan vyménou (min. 0,3 m dobie
zhutnitelného materialu) nebo zlepSenim zemin hydraulickymi pojivy.

V oblasti nové zastavby Ize predpokladat pod konstrukci vozovek hlinité aZ hlinitokamenité zeminy, prevazné v
navazkach z vykopku ze sousednich staveb nebo z terénnich Uprav. Nelze zde proto pocitat s tim, Ze by tyto
zeminy poskytly dostate¢nou Gnosnost plané.

Doporuéuje se proto poéitat se sanaci zemin v aktivni zoné stejné jako v predchozim odstavci.
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P¥i rekonstrukci vozovek méstskych ulic se neda stoprocentné opfit o progndzu geotechnickych pomérd. K
uvedenému rozboru mozného vyskytu navazek v plani pristupuje jesté fakt, Ze pod vozovkou a chodniky probiha
fada podzemnich siti, ukladanych do vykopad, které pak byly zasypavany, pfi ¢emZ se vhodnosti a zpsobu
zpracovani zasypovych zemin pfilis nevénovala pozornost.

Ani sebepeclivéjsi sondovani nemaze tedy prinést spolehlivou prognézu o zeminach v plani. Je proto lépe poditat s
horsimi pomeéry a tedy se sanaci zemin v aktivni zoné.

1.1.7 Smérové a vySkové reSeni

Sitky uli¢nich prostord a kabelové sité v chodnicich neumoZiuji vyrazné smérové zmény trasy. Trasy jsou tedy
vétSinou v pfimé s nevyraznymi vloZzenymi oblouky. Cela stavba byla vySkové navrzena tak, aby byl v maximalni
mozné mife umoznén bezbariérovy pristup do vstupd, pfipadné vjezdd, na jednotlivé parcely. JelikoZ se jedna o
rekonstrukci stavajicich komunikaci, nebylo mozné tento poZadavek dodrzZet stoprocentné. Z této filozofie vychazi
navrh nivelety jednotlivych komunikaci, jez priblizné sleduji pavodni nivelety. Vysky Slapnuti na obrubnicich,
pripadné i ve vstupech a vjezdech, se odvijeji z mista poufZiti, vyznamu a poZadavku na bezbariérovost ¢i vjezd.
Obecné se u obsluzné komunikace uvazuje s naSlapem 10 az 15 cm mimo vjezdy, v mistech vjezdd 2 az 5 cm a
v moznych mistech pro prechdzeni a na znacenych prechodech pro pési max. 2 cm. V mistech Sikmych
parkovacich stani, kde se predpoklada presah nad chodnikem ¢i zeleni, se navrhuje nasSla 10 cm. Pri¢né spady
vozovek se podle potieby pohybuji v rozmezi od 1% do 3,5%, chodnikd zpravidla 2%, v mistech vjezdd na parcely
zpravidla 2%, vyjimeéné s ohledem na bezpec¢nost chodcd maximéalné 4% .

BliZe viz vykresova cast.

1.1.8 Sirkové usporadani

Ulice Nehvizdsk& mé jeden jizdni pruh Sirky 3,00m s oboustrannymi vodicimi prouzky Sirky 0,25m. Parkovaci pruh
maé Sirku 4,30m pro Sikmé parkovaci stani. Rekonstruovana ¢ast ulice Mochovské ma jeden jizdni pruh Sirky 3,25m
s oboustrannymi vodicimi prouzky Sirky 0,25m. Parkovaci pruhy pro podélna parkovaci stani maji Sirku 1,90m
(vlevo ve sméru jizdy) a 2,00m (pravy). Ulice Konzumni ma jeden jizdni pruh Sitky 3,00m s oboustrannymi vodicimi
prouzky Sirky 0,25m. Parkovaci pruhy pro podélna parkovaci stani maji Sirku 2,00m.

Chodniky podél fesenych komunikaci jsou navrzeny v Sifce cca 2,00 - 2,50 m. Ve smyslu CSN 73 6110 se jedna
minimalné o dvoupruhové chodniky s pruhem pro pési Sitky 0,75m, bezpe¢nostnim odstupem od vozovky 0,50m a
bezpeénostnim odstupem od oploceni 0,25m. V mistech lokalnich prekazek (sloupy VO, sloupky DZ, apod) je
nezbytné zachovat volnou Sirku min. 0,90m, Iépe 1,0m. Tuto hodnotu je nezbytné ovérit predevsim ve vztahu ke
slouptm VO a pripadné nevyhovuijici sloupy preloZzit.

Parkovaci pruhy nejsou souvislé, ale jsou prerudeny prostorem, nezbytnym pro zajizdéni do vrat gardzi a na
pozemky (véetné potrebného minimalniho rozhledu).

Sitkové usporadani v mistech sikmych stani:

jizdni pés - 3,50m (véetné oboustrannych vodicich prouzka)
Sikmé stani -4,30m
presah nad chodnik -0,50m
bezpecnostni odstup -0,256m
2 pruhy pro pési -1,50m

Z tohoto usporadani vyplyva:
a) celkovéa délka stani je 4,80m (4,30 + 0,50)
b) stavebni Sitka chodniku je 2,25m (0,50 + 0,25 + 1,50)

Vjezdy na parcely jsou navrZeny v Sirkach, odpovidajicich Sirkdm stavajicich vrat (minimalné vSak 3m). S ohledem
na Sirku komunikace neni treba vjezdy klinovité rozsifovat.

strana 6

PDF vytvofeno zkuSebni verzi pdfFactory Pro www.fineprint.cz



http://www.fineprint.cz

Stavba ¢. 40297 etapa 0004 — rekonstrukce komunikaci IV (ulice Nehvizdska, Konzumni a ¢ast Mochovské) Dvz

1.2 KONSTRUKCE

Konstrukce prabéznych vozovek, parkovacich pruhd, vjezd( na parcely i pochozich ploch budou mit skladbu,
odpovidajici t¢elu. Blize viz dalSi kapitoly a vzorové pricné fezy. Konstrukce obsluznych komunikaci i parkovacich
stani v prostoru komunikace je zZivicna. Konstrukce parkovacich pruhd v zélivech, chodniki a vjezd( na parcely
jsou navrZeny z betonové zamkové dlazby. Ve vilové zastavbé v ulicich s velkym poétem vjezda na parcely a do
garazi, kde by odlisna konstrukce stani a ndbéhy vjezda pfilis omezovaly pocet parkovacich mist se bude vozovka
a parkovaci pruh provadét s jednotnym Zivicnym krytem a stani se vyznaéi pouze vodorovnym znacenim.
Betonova zamkova dlazba na pojizdénych plochach (véetné parkovacich pruhd a vjezda) bude v tloustce 80mm s
pevnosti min 60 MPa, s dvouvrstvym povrchem a s atestem dostate¢né mrazuvzdornosti. Na nepojizdénych
plochach postaci pri dodrzeni stejnych pozadavkd na kvalitu tloustka dlazby 60 mm.

Tvar prvka a vzory zamkové dlazby, stejné jako barvy, pouZité pro odliSeni funkci ploch, budou upresiiovany v
dalSich stupnich PD.

Pripadné jilovité zeminy jsou obecné prevazné jemnozrnné, takZe jsou z hlediska silni¢ni normy klasifikovany v
zasadé jako nevhodny material (mysleno jak do podloZi komunikaci, tak i do nasypt a zasyput). Jsou namrzavé az
nebezpecné namrzavé, pri napojeni vodou nestabilni a rozbridavé. V plani a aktivni zoné komunikace je zfejmé
bude nutné nahradit za vhodné;jsi snadno hutnitelnou zeminu nebo stabilizovat na misté, pripadné véetné poutziti
geotextilii ¢i geomfizi..

Rozbfidani mistnich jilovitych zemin je nutno zabranit ddslednym ochranénim plané pred nepfiznivymi
klimatickymi vlivy ochrannou vrstvou minimalné 0,20 m mocnou, ktera by se dobirala za p¥iznivého pocasi a ihned
zakryla konstrukénimi vrstvami.

Vozovka obsluznych komunikaci — Nehvizdskd, Mochovské, Konzumni
Ziviéné konstrukce vozovky obsluzné komunikace je zde navrZzena pro tfidu dopravniho zatiZeni IV., ve skladbé:

asfaltovy beton ACO11 40 mm
asfaltovy beton ACP16+ 60 mm
kamenivo stmel. cementem SC Cg1g 120 mm
Stérkodrt SD, 200 mm

celkem 420 mm

Konstrukce vozovky , navrzené dle TP 170, jsou podminény minimalni hodnotou modulu pretvarnosti plané Edef,2
= 45 MPa. Pokud podloZi témto hodnotam nebude vyhovovat, je tieba je zlepSit. Zemni plan a jeji aktivni zénu
(cca 50 cm) je nutno dohutnit na min 103% PS, hloubéji na min. 100% PS.

Konstrukce vozovky bude oboustranné upnuta mezi Zulové obrubniky typu OP6 o rozmérech 250x150x1000mm,
resp. v prostoru mezi parkovacimi stanimi mezi obrubniky typu ABO 19-10 o rozmérech 250x80x1000mm,
osazenymi do betonového loZe s bo¢ni opérou - B15, s n&Slapem dle situace a pri¢nych fezh. Pri¢ny sklon vozovky
je zpravidla 2,5%, lokalné se maze pohybovat od 1% do 4%. V mistech napojeni na stavajici vozovky je nezbytné
provést zariznuti spary na hloubku min. 120 mm.

Prechodové Useky - napojeni na stévajici komunikace

Jedna se o napojeni nové vozovky na stavajici Gseky. Ziviéna konstrukce vozovky obsluzné komunikace je zde
navrzena pro t¥idu dopravniho zatizeni IV. ve stejné skladbé, jako definitivni vozovka:

asfaltovy beton ACO11 40 mm
asfaltovy beton ACP16+ 60 mm
kamenivo stmel. cementem SC Cg1g 120 mm
stérkodrt SDa 200 mm

celkem 420 mm
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Konstrukce vozovky , navrzené dle TP 170, jsou podminény minimalni hodnotou modulu pretvarnosti plané Edef,2
= 45 MPa. Pokud podlozi t¢mto hodnotam nebude vyhovovat, je tfeba je zlepsit. Zemni plan a jeji aktivni zonu
(cca 50 cm) je nutno dohutnit na min 103% PS, hloubéji na min. 100% PS.

Konstrukce vozovky bude oboustranné upnuta mezi obrubniky typu OP6 o rozmérech 250x150x1000mm,
osazenymi do betonového loZe s bo¢ni opérou - B15, s n&Slapem dle situace a pri¢nych fezh. Pri¢ny sklon vozovky
je zpravidla 2,0%, lokalné se maze pohybovat od 1% do 4%.

V mistech napojeni na stavajici vozovky je nezbytné provést zariznuti spary na hloubku min. 120 mm.

Parkovaci pruhy v zalivech

Vozovka bude provedena v zamkové dlazbé tl. 80mm. Plati vySe uvedené poZadavky na kvalitu materialu dlazby.
Vzor nebo barva dlazby (ptipadné oboje) budou odliSné, nez u prabéZznych chodnikd. Parkovaci pruhy budou
pravdépodobné z ¢ervené ¢i jinak zbarvené dlazby.

Konstrukce je navrZena takto:

betonova zamkova dlazba DL 80 mm

loZze z drobného kameniva L 40 mm

mech. zpev. kamenivo MZK 0/32 150 mm

Stérkodrt SDg 150 mm min.
celkem 420 mm min.

Konstrukce vozovky , navrzené dle TP 170, jsou podminény minimalni hodnotou modulu pretvarnosti plané Edef,2
= 45 MPa. Pokud podloZi témto hodnotam nebude vyhovovat, je tieba je zlepSit. Zemni plan a jeji aktivni zénu
(cca 50 cm) je nutno dohutnit na min 100% PS.

Konstrukce vozovky parkovaciho pruhu bude upnuta mezi obrubniky typu OP6 o rozmérech 250x150x1000mm a
obrubniky typu ABO 19-10 o rozmérech 250x80x1000mm, osazenymi do betonového loze s boéni opérou - B15.
Naslap mezi vozovkou a parkovacim pruhem bude 0-2 cm, mezi parkovacim pruhem a chodnikem 10-15 cm.
Pri¢ny sklon vozovky je zpravidla 2,0%, lokalné se maze pohybovat od 1% do 4%.

Parkovaci pruh na Zivi¢né vozovce

Bude mit stejnou Ziviénou konstrukci, jako prabézné vozovky obsluznych komunikaci, tj:

asfaltovy beton ACO11 40 mm
asfaltovy beton ACP16+ 60 mm
kamenivo stmel. cementem SC Cg19 120 mm
Stérkodrt SD, 200 mm min.
celkem 420 mm min.

Konstrukce vozovky , navrzené dle TP 170, jsou podminény minimalni hodnotou modulu pretvarnosti plané Edef,2
= 45 MPa. Pokud podloZi témto hodnotam nebude vyhovovat, je tieba je zlepSit. Zemni plan a jeji aktivni zénu
(cca 50 cm) je nutno dohutnit na min 103% PS, hloubé&ji na min. 100% PS.

Konstrukce vozovky bude oboustranné upnuta mezi Zulové obrubniky typu OP6 o rozmérech 250x150x1000mm,
resp. v prostoru mezi parkovacimi stanimi mezi obrubniky typu ABO 19-10 o rozmérech 250x80x1000mm,
osazenymi do betonového loze s bo¢ni opérou - B15, s naSlapem dle situace a pricnych rezd. Pri¢ny sklon vozovky
je zpravidla 2,0%, lokalné se maze pohybovat od 0,5% do 4%.

V mistech napojeni na stavajici vozovky je nezbytné provést zariznuti spary na hloubku min. 120 mm.

Vjezdy na parcely, stani pro kontejnery
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Vozovka vjezdi na parcely bude provedena v zamkové dlazbé tl. 80mm. Vzor nebo barva dlazby (pfipadné oboje)
budou odlisné, neZ u prabéznych chodnikd. Vjezdy budou pravdépodobné z ¢ervené dlazby. Plati vySe uvedené
poZadavky na kvalitu materialu dlazby.

Konstrukce je tato:

betonova zdmkova dlazba DL 80 mm

loZze z drobného kameniva L 40 mm

mech. zpev. kamenivo MzZK 0/32 150 mm

St&rkodrt SDg 150 mm min.
celkem 420 mm min.

Konstrukce vozovky , navrzené dle TP 170, jsou podminény minimalni hodnotou modulu pretvarnosti plané Edef,2
= 45 MPa. Pokud podlozi t¢mto hodnotam nebude vyhovovat, je tfeba je zlepsit. Zemni plan a jeji aktivni zonu
(cca 50 cm) je nutno dohutnit na min 100% PS.

Boc¢né bude plocha vjezdu vi¢i béZznému chodniku omezena sadovymi obrubniky, osazenymi do Grovné krytu.
Obrubniky budou osazeny do betonového loze s boéni opérkou z B15. NaSlap uliéniho obrubniku na vjezdech
bude 2 az 5 cm.

Dlazdéné chodniky

Chodniky a vstupy na parcely budou provedeny v zdmkové dlazbé tl. 60mm. Vzor nebo barva dlazby (pripadné
oboje) budou odlisné, nez u vjezdu. Plati opét stejné poZadavky na kvalitu materialu dlazby.

Stejnou konstrukci budou mit i do¢asna napojeni na stavajici ziviéné chodniky (viz situace)

Konstrukce je tato:

zamkova dlazba DL 60 mm
loZze z drobného kameniva L 30 mm
Stérkodrt SDg 150 mm

celkem 240 mm

Konstrukce vozovky , navrzené dle TP 170, jsou podminény minimalni hodnotou modulu pretvarnosti plané Edef,2
= 45 MPa. Pokud podloZi témto hodnotam nebude vyhovovat, je tieba je zlepSit. Zemni plan a jeji aktivni zénu
(cca 50 cm) je nutno dohutnit na min 100% PS.

Vyskovy rozdil mezi pribéznou vozovkou a chodnikem bude zpravidla 10 aZ 15 cm. Pri¢ny sklon chodniku je
zpravidla 2,0%, v mistech vjezda na parcely vyjime¢né maximalné do 4%..

Z ddvodu zajisténi odvodnéni propustné (lozni) vrstvy nad nepropustnymi vrstvami bude podél obruby vloZzeno
geosyntetikum tloustky 5-15 mm se soucinitelem propustnosti >1.10-4/ m/s (viz TP170).

1.2.1 Dalsi konstrukce a technické pozndmky

§ Vpripadé potreby (zjiSténi p¥i stavbé), bude nutno ochranit néktera podzemni vedeni inZzenyrskych siti
v mistech k¥izeni nebo sjezd. Budou ochranéna dle podminek jejich spravca, predpoklada se jejich ulozeni
do délenych HDPE chranicek nebo vyskova rektifikace. Definitivni feSeni ochrany bude predmétem mistniho
Setfeni za Ucasti vSech dotéenych spravca béhem provadéni stavby v okamziku, kdy budou vedeni odhalena
béhem vykopovych praci

§  oSetfeni spar u Zivicnych Gprav v misté napojeni na stavajici komunikaci bude provedeno zalivkou s pouzitim
vhodné vyztuzné mfiZoviny. Napojeni vrstev vozovky bude provedeno ve spare s odstupriovanim jednotlivych
konstrukénich vrstev.

§ Zelené plochy (jedna se o plochy kolem rekonstruovanych komunikaci a chodnikd) budou zpétné
ohumusovany ornici. Tloustka ohumusovani bude cca 20-30 cm. Potfebné mnoZstvi ornice bude dovezeno z
vhodného mista dle dispozic investora.
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§  kriZovatka ulic Mochovska x Pod Turnovskou trati navrzena jako zvySena, coz funguje jako zklidaujici prvek,
donucuijici Fidi¢e vyrazné zpomalit. Najezdy na zvySenou plochu kfiZzovatky jsou navrzeny v délce 1,0m s
prevySenim 10 cm (jejich spad je tedy 10%). Ke zklidnéni zde prispiva i zGZeni vjezdd do k¥izovatky na Sirku
pouze jizdniho pasu. Pro pési je tedy tato kriZzovatka kompletné bezbariérova, coz dokladuje i detailni FeSeni v
situaci. Stavebni feSeni je samoziejmé doplnéno i svislym a vodorovnym dopravnim znac¢enim a pouZitim
signalnich a varovnych péast pro nevidomé

§  nutnost zfizeni nizké opérné zidky v Nehvizdské ulici podél stavajiciho oploceni (viz situace a fezy). Tato zidka
slouzi jako opéra stavajiciho oploceni pred jeho pripadnym naruSenim s ohledem na sniZeni a zaroven
priblizeni chodniku bliZze k tomuto oploceni. Zidka je navrzena z palisadovych prvkd, uloZzenych minimalné z
jedné tretiny vySky prvku do betonového loze.

1.2.2 Zemni prace

Stavba byla vySkové osazena tak, aby byl umoZznén pokud moZzno bezproblémovy vstup a vjezd na jednotlivé
pozemky. Proti sou¢asnému stavu tak dochazi ke zméné nivelet do cca 20 cm - v pfevazné mire se nivelety snizuji.
Proto nedojde kvyraznym zemnim pracim. po vybourani stavajici konstrukce komunikaci (véetné vjezdu a
chodnikd), v zavislosti na tloustkach stavajicich konstrukci dojde k vytézeni pouze rozdilové vrstvy do hloubky
nové plané, pripadné podle geologickych podminek bude nutno vytézit i aktivni zénu plané a nahradit ji vhodnou
¢i upravenou zeminou. Pripadné jilovité hliny jsou obecné prevainé jemnozrnné, takze jsou z hlediska silni¢ni
normy klasifikovany v zasadé jako nevhodny material (mySleno jak do podlozZi komunikaci, tak i do nasypu a
zasypu). Jsou namrzavé aZz nebezpecné namrzaveé, p¥i napojeni vodou nestabilni a rozbtidavé. V plani a aktivni
z6né komunikace je zfejmé bude nutné nahradit za vhodnéjsi snadno hutnitelnou zeminu nebo stabilizovat na
misté. Rozb¥idani mistnich jilovitych zemin je nutno zabrénit daslednym ochranénim plané pred nepfiznivymi
klimatickymi vlivy ochrannou vrstvou minimalné 0,20 m mocnou, ktera by se dobirala za priznivého pocasi a ihned
zakryla konstrukénimi vrstvami. Konstrukce vozovky , navrzené dle TP 170, jsou podminény minimalni hodnotou
modulu pretvarnosti plané Edef,2 = 45 MPa. Pokud podloZi témto hodnotam nebude vyhovovat, je tfeba je podle
doporuéeni geologa zlepSit nebo vyménit . Zemni plan a jeji aktivni z6nu (cca 50 cm) je nutno dohutnit na min
103% PS, hloubéji na min. 100% PS. Nezbytné je prisna prejimka dohutnéni zasypu ryh po kanalizaci (pripojky
vpusti) a vodovodu (ptipadné i jinych siti), kde musi byt mira zhutnéni do hloubky 1m pod plani vozovky na min.
100% PS, hloubéji min. 96 % PS. Dale musi byt dodrzeny podminky geologického dozoru pro ukladani podminéné
vhodnych materialt z vykop( zpét do zasypu a podminky pro vybér materiald pro zpétné zasypy.

Vzhledem k malo vhodnym zeminam v podloZi se sklonem k rozbridani a namrzavosti je mozno téZ uvazovat, ze
bude plan po dohutnéni pokryta technickou textilii. Plan spolu s jeji aktivni zonou (cca 50 cm pod plan) musi byt
dohutnéna na min. 103 % PS. Pokud budou v plani zastiZzeny rozbtidavé zeminy s nadmérnou vihkosti, vzniklé po
destich predchozi stavebni cinnosti, musi byt odstranény a nahrazeny vhodnym materidlem do zemnich
konstrukci. Zemni plan chodnik( a vjezdd na parcely (do hloubky cca 50 cm) musi byt dohutnéna na min. 100% PS.

Budouci podrobny IG prizkum muaze doporucit zlepSit vlastnosti podlozi pridanim vapna. Vzhledem k tomu, Ze se
jedna i o hliny, které jsou nevhodné pro silni¢ni podloZi, nezhutnitelné a nebezpe¢né namrzavé, je nezbytné
proveést potiebné zkousky, jestli tato zemina maze mit po zlepSeni pozadované parametry. Pokud ne, bude treba
vymeénit minimalné celou aktivni vrstvu plané (cca 50 cm) vhodnou zeminou.

1.3 ODVODNENI

Systém odvodnéni vychazi se souc¢asného stavu. Vzhledem ke zvySeni plochy vozovek (predevsim v Nehvizdské) je
nutno doplnit dali vpusti a zaustit je do kanalizace. V ramci rekonstrukce kanalizace v Nehvizdské bude nutno pro
noveé vpusti osadit dostate¢ny pocet vlozek. Vpusti, posouvané "po pripojce" budou vyuZivat stavajici (i
rekonstruované) pripojky stavajicich vpusti.
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V soucasné dobé jsou v feSeném prostoru Nehvizdské celkem 2 vpusti. Z toho bude 1 vpust ponechéna na misté a
1 vpust bude posunuta "po pripojce”. Budou doplnény 3 nové vpusti. Pripojky novych vpusti by mély jiz byt
realizovany v ramci rekonstrukce destové kanalizace (potfebné koordinace probéhla jiz pred vystavbou kanalizace).

V feSeném prostoru Mochovskeé jsou v soucasné dobé celkem 4 vpusti. Z toho budou 2 vpusti ponechany na misté,
1 vpust bude posunuta "po pripojce™ a 1 vpust bude zrusena.

V ulici Konzumni je v souc¢asné dobé 7 vpusti. Z toho budou 4 vpusti ponechany na misté, 2 vpusti budou posunuty
"po pripojce" a 1 vpust bude zruSena. Budou doplnény 2 nové vpusti. Ty budou novymi pripojkami zalstény do
stavajici kanalizace.

V ulici Pod Turnovskou trati budou v této etapé v ramci rekonstrukce krizovatky s Mochovskou 2 stavajici vpusti
zruSeny. Misto nich budou osazeny dvé nové, které budou novymi pripojkami zatstény do stavajici kanalizace.

Nové vpusti v ulici Konzumni a Pod Turnovskou trati bude treba napojit novymi pripojkami do stavajici deStové
kanalizace.

Nové plochy parkovacich stani mimo vozovku, nebo navazujici na vozovku budou vyspadovany smérem k vozovce a
zde odvodnény vpustmi. Tato nova zafizeni budou novymi pripojkami zalsténa do stavajici nebo rekonstruované
kanalizace.

Déle je tfeba upozornit, Ze odvodnéni uli¢niho prostoru nemuze zneSkodriovat srazkové vody ze stiech a pozemka
jednotlivych rodinnych doma. V souladu s platnou legislativou si tyto vody musi zachycovat a zneSkodriovat
vlastnici jednotlivych nemovitosti na svém pozemku.

Podrobni popis viz D.2.1.13 Odvodnéni

1.4 DOPRAVNI ZNACENI

Dopravni zna¢eni musi byt provedeno v souladu s platnou legislativou, zejména pak se zakonem ¢. 361/2000 Sb.,
0 provozu na pozemnich komunikacich a o zménéch nékterych zakona ve znéni pozdéjSich predpist, vyhlaskou
Ministerstva dopravy a spojt ¢. 30/2001 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich a
prava fizeni provozu na pozemnich komunikacich, CSN EN 12899-1 Stalé svislé dopravni zna¢eni - Cast 1: Svislé
dopravni zna¢ky, CSN EN 1436 Vodorovné dopravni znageni - poZadavky na dopravni znageni, TP 65 Zasady pro
dopravni znaceni na pozemnich komunikacich, TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni zna¢eni na pozemnich
komunikacich, VL 6 Vzorové listy staveb pozemnich komunikaci - Vybaveni pozemnich komunikaci, ¢ast VL 6.1
Svislé dopravni znacky a ¢ast VL 6.2 Vodorovné dopravni znacky vydané Ministerstvem dopravy a spoju.

Ve smyslu zakona ¢. 361/2000 Sh., 877, odstavec (1), pismeno a), je nutno tuto ¢ast projektové dokumentace
chépat jako pracovni - o stanoveni uZiti definitivniho dopravniho znaceni poZadéa ve stanovené Ihaté investor nebo
dodavatel prislusny spravni Urad po predchozim pisemném stanovisku prislusného organu policie. Az vyse
uvedenymi organy potvrzena prislusna ¢ast dokumentace se stane jedinou platnou a zavaznou pro provedeni
definitivniho dopravniho znaceni a pro zavérecnou kontrolni prohlidku pred kolaudaénim rozhodnutim.

NavrZzené dopravni znaceni vychazi ze souc¢asného stavu. Prednost na krizovatk&ch uvnitf rozsahu stavby neni
dopravnim zna¢enim upravena, plati tudiz ustanoveni zakona o prednosti zprava. Stavajici dopravni rezim v oblasti
byl zachovan, takze nebude tfeba ménit svislé dopravni znaceni (pouze nékteré sloupky se znackami bude treba
posunout;. Vodorovnym dopravnim zna¢enim budou vyznaéeny vSechny dulezité prechody pro chodce a parkovaci
stani na vozovce ¢i parkovacich plochach. Vodorovnym znaéenim budou vyznaceny i stop ¢ary u vyjezdu z oblasti
(V2b - 0,25).

Podélna parkovaci stani jsou dle poZadavku Policie dle moznosti umisténa v parkovacich pruzich, vizualné i
stavebné ukoncenych na zacatku a konci kazdého Useku ulice. V dokumentaci nejsou dle pokynu Policie jednotliva
stani vyznacena, moznost zastaveni a stani je dana pfimo zakonem o provozu na pozemnich komunikacich.
Parkovaci pruhy jsou vyznageny SDZ ¢. IP11c a VDZ ¢. V10d (0,50/0,50/0,25m). Sikmé parkovaci stani jsou umisténa
v parkovacich pruzich v zalivech. Parkovaci pruhy jsou vyzna¢eny SDZ €. IP11b a VDZ ¢. V10d (0,50/0,50/0,25m).
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Minimalné 5 stani by mélo byt vyhrazeno pro osoby télesné postiZzené, navrZena jsou 2. Jejich pfesné umisténi
bude doreSeno v realiza¢ni dokumentaci (i podle moznosti a potreb dalSich etap stavby ¢. 40297). Toto umisténi
bude nésledné promitnuto i do definitivniho svislého a vodorovného dopravniho znaceni.

Vlyznaceni jednotlivych stani (invalidni, v pripadé potreby i ostatni) je nutné dle vyjadreni Policie provadét zasadné
bilou barvou, nikoliv pomoci barevné odlisnych kostek.

Definitivni freSeni dopravniho znac¢eni musi byt navrzeno v ramci realiza¢ni dokumentace stavby. Toto reSeni téz
bude odsouhlaseno Policii CR.

1.4.1 Svislé dopravni znaéeni

VSechny standardni dopravni znacky budou lisované s dvojitym ohybem z pozinkovaného plechu s plnymi rohy.
Polomér zaobleni roh Stitu dopravnich zna¢ek musi byt minimalné 20 mm. Spojovaci material bude nekoroduijici,
objimky mohou byt z hlinikovych slitin.

Sloupky standardnich znacek budou provedeny z ocelovych, Zarové zinkovanych trubek o prdméru 70 mm
s tlouStkou stény nejvySe 3 mm, otvor na hornim konci sloupku bude utésnén umélohmotnym vickem
zabranujicim vnikani vody a nedistot. Sloupky budou osazené do zakladovych patek z prostého betonu C16/20-
XF2. V ptipadé pouZziti dvousloupkové konstrukce bude vzajemna rozte¢ sloupkd v rozmezi 300 — 450 mm. Tomu
bude ptizpasobena i Sirka zakladu (900 x 500 x 700 mm).

Retroreflexni material ¢inné plochy musi byt v souladu s NA.2.4 Narodni prilohy CSN EN 12899-1, zna¢ky musi
dale spliiovat poZadavky tfidy P3 na otvory (v ¢inné ploSe nesmi byt Zadné otvory) dle ¢l. NA.2.16 Narodni pfilohy
CSN EN 12899-1.

1.4.2 Vodorovné dopravni znaéeni

Vodorovné dopravni znaceni musi byt provedeno jednotnym zpdsobem s plynulym napojenim na vodorovné
dopravni zna¢eni navazujicich staveb. Pfed pokladkou je tieba zajistit, aby byl podklad zbaven vSech znecistujicich
latek a byl p¥i vizudlnim posouzeni bez poruch, jez by mohly zabranit zaruceni kvality provadéného VDZ.
Vodorovné dopravni znaceni je mozné provadét pouze za vhodnych podminek (vyjma provizorniho VDZ). Tyto
podminky vSak nelze zobecnit, pfi pokladce je tfeba dodrzovat pokyny vyrobci/dodavateltd materialt uréenych
pro vodorovné dopravni znaceni, ktefi specifikuji pozadavky pro nanaSeni jednotlivych hmot. Jedna se hlavné o
dodrzeni klimatickych podminek (teplota vzduchu, teplota podkladu, relativni vihkost vzduchu apod.). Proto je
pred zahajenim vlastnich praci nutno ovéfit, zda jsou tyto pozadavky splnény. Provadéné vodorovné dopravni
znaceni musi byt vhodnym zpasobem zabezpeceno proti pojizdéni, a to az do doby, kdy provoz nové znaceni
neposkodi.

2. OCHRANNA PASMA

V ochranném pasmu je zakazano zfizovat bez souhlasu spravce prislusného vedeni &i zafizeni stavby nebo
umistovat konstrukce a jind podobna zarizeni, provadét zemni prace, provadét ¢innosti, které by mohly ohrozit
spolehlivost a bezpec¢nost provozu téchto zarizeni nebo ohrozit Zivot, zdravi ¢i majetek osob, provadét ¢innosti,
které by znemozriovaly nebo podstatné znesnadrovaly pFistup k témto zarizenim.

Stavba se nachazi v ochranném pasmu nésledujicich siti technického vybaveni:

§  Ochranna pasma zarizeni elektriza¢ni soustavy jsou uréena zakonem ¢&. 458/2000 Sb. energeticky zakon, 846. Ochranné
pasmo podzemniho vedeni elektriza¢ni soustavy do 110 kV véetné a vedeni fidici, méFici a zabezpecovaci techniky ¢ini 1
m po obou stranach krajniho kabelu, nad 110 kV ¢ini 3 m po obou stranach krajniho kabelu.

§  Ochranna pasma plynarenskych zafizeni uréuje zakon ¢. 458/2000 Sh. energeticky zakon, 8§68 a ¢ini u nizkotlakych
a stredotlakych plynovodu a plynovodnich pripojek, jimiz se rozvadi plyn v zastavéném Gzemi obce, 1 m na obé strany
od padorysu, u ostatnich plynovodi a plynovodnich pripojek 4 m na obé strany od padorysu, u technologickych objektd
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4 m na vSechny strany od padorysu. Dale se timto zdkonem dle 8§69 stanovuje bezpeénostni pdsmo plynarenskych
zafizeni, které je uréeno k zamezeni nebo zmirnéni G¢inka pripadnych havérii plynovych zatizeni a k ochrané Zivota,
zdravi a majetku osob a je stanoveno v priloze toho zakona. Napriklad u vysokotlakych plynovodd do DN 100 ¢ini 15 m,
do DN 250 20 m, nad DN 250 40 m; pro velmi vysokotlaké plynovody do DN 300 100 m, do DN 500 150 m, nad DN 500
200 m.

§  Ochranné pasmo vodovodnich Fadt a kanaliza¢nich stok je uréeno zédkonem ¢. 274/2001 Sh. o vodovodech a
kanalizacich, §23 a je vymezeno vodorovnou vzdalenosti od vnéjsiho lice stény potrubi nebo kanaliza¢ni stoky na kazdou
stranu u vodovodnich ¥adua a kanaliza¢nich stok do prameéru 500 mm véetné 1,5 m, nad pramér 500 mm pak 2,5 m.

§  Ochranna pasma telekomunikaénich zafizeni jsou stanovena zakonem ¢. 127/2005 Sb. o elektronickych komunikacich,
8102 a ¢ini 1,5 m po stranach krajniho vedeni.

Poloha a kryti siti technického vybaveni musi byt v souladu s CSN 73 6005 ,,Prostorové usporadani siti technického
vybaveni“. Pfed zahajenim stavebnich praci je proto nutno provéfit dle platnych podklada existenci vedeni siti
technického vybaveni, pozadat prislusné spravce o jejich presné vytycéeni a vesSkeré stavebni prace v jejich blizkosti
provadét s ohledem na prislusna ustanoveni o praci v jejich ochrannych pasmech, pokyna spravce a podminek
stavebniho povoleni. Pripadné nedostatky na stavajicich vedeni siti technického vybaveni, tykajici se zejména
jejich nedostatec¢ného ochranéni, budou odstranény po dohodé se spravcem predmétného podzemniho vedeni
(obvykle jejich uloZzenim do chranicek).

3. NAVRH RESEN| BEZBARIEROVEHO UZiVANI STAVBY

Stavebni Gpravy budou provedeny v souladu s CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci a Vyhlaskou &.
398/2009 Sh. o obecnych technickych poZadavcich zabezpedujicich bezbariérové uzivani staveb - obecné.

VySkové rozdily na komunikacich pro chodce, prechody pro chodce a mista pro prechazeni musi mit obrubnik s
vySkou naslapu maximalné 20 mm. Navazujici Sikmé plochy pro chodce smi mit podélny sklon nejvyse v poméru
1:8 (12,5%) a pri¢ny sklon nejvySe v poméru 1:50 (2,0%). Prechody pro chodce se vybavuiji signalnimi a varovnymi
pasy, popripadé vodicim pasem prechodu. Smérové vedeni signalniho pasu musi byt umisténo v prodlouzené ose
prechodu nebo alespori rovnobézné s ni. Snizeny obrubnik s vySkou mensi nez 80 mm nad pojizdénym pasem
nebo s pricnym sklonem menSim neZ 1:2,5 musi byt opatfen varovnym pasem. Technické vybaveni komunikace
musi byt umisténo tak, aby byl na komunikacich pro chodce zachovan prachozi prostor podél prirozené vodici
linie Sifky minimalné 1500 mm, v oddvodnénych pripadech 900 mm (pouze lokalni zdZeni).

Vodici linie je soucast prostredi nebo stavby slouZici k orientaci nevidomych a slabozrakych osob p#i pohybu. Do
prachoziho prostoru podél vodici linie se neumistuji Zadné predméty.

P¥irozenou vodici linii tvofi prirozena soucast prostiedi, zejména sténa domu, podezdivka plotu, obrubnik travniku
vySSi nez 60 mm, zabradli se zardzkou pro bilou hal nebo jiné kompaktni prvky Sirky nejméné 400 mm a vysky
nejméné 300 mm; ptirozenou vodici linii neni obrubnik chodniku smérem do vozovky. Prerusit ptirozenou vodici
linii Ize nejvySe na vzdalenost 8000 mm mezi jednotlivymi ¢astmi ptirozeného hmatného vedeni pro osoby se
zrakovym postiZzenim, zejména mezi obvodovymi sténami jednotlivych domd umisténych p#i chodniku. Délka
jednotlivych ¢asti prirozeného hmatného vedeni musi byt nejméné 1500 mm, u zmén dokonéenych staveb lze v
odavodnénych pripadech tuto hodnotu sniZit az na 1000 mm. PreruSeni prirozené vodici linie v délce vétsi nez
8000 mm musi byt doplnéno vodici linii umélou.

Umeéla vodici linie je specialné vytvorena soucast stavby slouzici k orientaci osob se zrakovym postizenim. Umélou
vodici linii tvori podélné drazky a jeji Sitka je exteriéru nejméné 400 mm. Zmény sméru a odbocky se zfizuji jen v
nezbytné mire a prednostné v pravém ahlu. Odboceni musi byt vyznaceno preruSenim vodici linie hladkou
plochou v délce odpovidajici Sifce vodici linie. V oboustranné vzdalenosti nejméné 800 mm od osy umélé vodici
linie nesmi byt Zadné prekazky. Uméla vodici linie musi navazovat na prirozenou vodici linii.

Signalni péas je zvlastni forma umélé vodici linie oznacujici misto odboceni z vodici linie k orienta¢né dilezitému
mistu, zejména urcuje pristup k prechodu pro chodce a soucasné uréuje smér prechazeni. Signalni pas musi mit
Sirku 800 aZz 1000 mm a délka jeho smérového vedeni musi byt nejméné 1500 mm, u zmén dokonéenych staveb
Ize v odavodnénych pripadech tuto hodnotu sniZzit az na 1000 mm. Povrch signalniho pasu musi mit
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nezaménitelnou strukturu a charakter povrchu odliSujici se od okoli; musi byt vnimatelny bilou holi a naSlapem.
Povrch plochy do vzdalenosti nejméné 250 mm od tohoto pasu musi byt rovinny pfi dodrZzeni pozadavku na
protiskluzné vlastnosti a musi byt vuaci signalnimu pasu vizualné kontrastni. Osoby se zrakovym postizenim se
pohybuji v pruhu Sife 800 mm pfi okraji signalniho pasu. Signalni pas musi zac¢inat u prirozené nebo umélé vodici
linie. Zmény sméru a odbocky se zfizuji prednostné v pravém ahlu. V misté, kde se spojuji dvé trasy signalnich
past, musi byt signalni pasy preruseny v délce odpovidajici jejich Sirce.

Vodici pas prechodu je zvlastni forma umélé vodici linie, ktera slouzi k orientaci osob se zrakovym postizenim pfi
prechazeni; musi mit Sirku 550 mm a sklada se z 2 x 3 nebo 2 x 2 paskd. Ztizuje se, je-li trasa prechazeni delsi nez
8000 mm, vedend v Sikmém sméru, nebo z oblouku o poloméru mensim nez 12000 mm a musi navazovat na
pripadné signalni pasy na chodniku.

Varovny pés je zvlastni forma umélé vodici linie ohranicujici misto, které je pro osoby se zrakovym postizenim
trvale nepfistupné nebo nebezpecné, zejména hmatové definuje rozhrani mezi chodnikem a vozovkou v misté
snizeného obrubniku, uréuje napfiklad hranici vstupu na prechod, misto se zdkazem vstupu nebo zménu
dopravniho rezimu na okraji obytné a pési zony. Varovny pas musi mit Sitku 400 mm a jeho povrch musi mit
nezaménitelnou strukturu a charakter povrchu odliSujici se od okoli; musi byt vnimatelny bilou holi a naSlapem.
Povrch plochy do vzdalenosti nejméné 250 mm od tohoto pasu musi byt rovinny pfi dodrZzeni pozadavku na
protiskluzné vlastnosti a musi byt vaci varovnému pésu vizuélné kontrastni. Varovny pas musi presahovat signalni
pas na obou stranach nejméné o 800 mm. Na chodniku s Sitkou méné nez 2400 mm, na kterém nelze vytvorit
pfesah na obou stranach, musi byt signalni pas veden na strané u prirozené vodici linie a presah varovného pasu
se pak zfizuje pouze na jedné strané.

Varovny a signalni pas, ktery je osazen v mozaikové dlazbé bude lemovan hladkou deskou $irky min. 250mm.

4, SEZNAM NEKTERYCH SOUVISEJICICH ZAKONU, VYHLASEK,
TECHNICKYCH PODMINEK A NOREM

§  Zakon ¢. 183/2006 Sh., o Uzemnim planovani a stavebnim radu (stavebni zakon),

Z&kon ¢. 13/1997 Sh., o pozemnich komunikacich (silniéni zakon), ve znéni pozdéjSich predpist,

§  Z&kon &. 361/2000 Sh., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménéch nékterych zakond, ve znéni pozdéjsich
predpisa,

§  VyhlaSka MDS ¢.104/1997 Sh., kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich,

Vyhlaska MDS ¢&. 30/2001 Sh., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich a Uprava a fizeni

provozu na pozemnich komunikacich,

Vyhlaska MMR ¢. 268/2009 Sh., o technickych poZadavcich na stavbu,

Vyhlaska MMR ¢. 398/2009 Sb., o obecnych technickych poZadavcich zabezpedujicich bezbariérové uzivani staveb,

Technické podminky TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich,

Technické podminky TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci,

Technické podminky TP 83 Odvodnéni pozemnich komunikaci,

Technické podminky TP 133 Z&sady pro vodorovné dopravni zna¢eni na pozemnich komunikacich,

Technické podminky TP 100 Zasady pro orienta¢ni dopravni znaceni na pozemnich komunikacich,

Vzorovy list VL 1 Vozovky a krajnice,

Vzorowy list VL 2 Silni¢ni téleso,

Vzorovy list VL 2.2 Odvodnéni,

Vzorovy list VL 6.1 Vybaveni pozemnich komunikaci - Svislé dopravni znacky,

Vzorovy list VL 6.2 Vybaveni pozemnich komunikaci - Vodorovné dopravni znacky,

CSN 01 8020 Dopravni znacky na pozemnich komunikacich,

CSN 73 6005 Prostorové usporadani siti technického vybaveni,

CSN 83 9061 Technologie vegetagnich Uprav v krajing - Ochrana stromd, porostd a vegetaénich ploch pti stavebnich

pracich,

CSN 73 6056 Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel,

CSN 73 6100-1 Nazvoslovi pozemnich komunikaci - Cast 1: Zakladni nazvoslovi

CSN 73 6100-2 Nazvoslovi pozemnich komunikaci - Cast 2: Projektovani pozemnich komunikaci

CNS 73 6100-3 Nazvoslovi pozemnich komunikaci - Cast 3: Vybaveni pozemnich komunikaci

CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic,
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§ (SN 73 6102 Projektovani krizovatek na silni¢nich komunikacich,

§ (SN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci,

§ (SN 73 6114 Vozovky pozemnich komunikaci - Zakladni ustanoveni pro navrhovan,

§ (SN 73 6133 Navrhovani a provadéni zemniho t&lesa pozemnich komunikaci,

§ (SN 730802 Pozarni bezpeénost staveb — nevyrobni objekty

§ (SN EN 13242 Kamenivo pro nestmelené smési a smési stmelené hydraulickymi pojivy pro inzenyrské stavby a pozemni
komunikace

§  CSN 72 1006 Kontrola zhutn&ni zemin a sypanin,

§ (SN EN 1436 Vodorovné dopravni znageni - Pozadavky na dopravni znaceni,

§  CSN EN 12899-1 Stalé svislé dopravni znageni - Cast 1: Stalé dopravni znacky,

§  CSNEN 13108-1 Asfaltové smési — Specifikace pro materialy — Cast 1: Asfaltovy beton,

§ (SN 73 6129 Stavba vozovek. Post¥ikové technologie,

§ (SN 73 6126-1 Stavba vozovek. Nestmelené vrstvy. Cast 1: Provadéni a kontrola shodly,

§ (SN 73 6131 Stavba vozovek - Kryty z dlazeb a dilch

§  CSNEN 12271 Natéry — Specifikace,

§  Technické kvalitativni podminky staveb (TKP), kapitoly 3,4,5,7,9,10,13,14,18,26,
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