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Rynoltice; 564397

Bily Kostel nad Nisou; 604623
Jitrava; 744689

Zkapacitnéni stavajici silnice /13 v useku v Useku kfizovatky se
silnici 111/27243 (smér Jitrava) po kfizovatku se silnici 111/2713 (smér
Horni Sucha).
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I/13 Jitrava - Sucha Technicka zprava SO 101

Projektant: VALBEK spol. s . 0.
stfedisko Usti nad Labem
Décinska 717/21
400 03 Usti nad Labem
tel. 475 531 077, 475 534 112

email: info.usti@valbek.cz
Hlavni inzenyr projektu: Ing. Tomas Trachta, Valbek, spol. s.r.o.

Odpovédny zhotovitel: Ing. Tomas Trachta, Valbek, spol. s.r.o.

b) Strucny technicky popis stavby a zdivodnéni navrzeného reseni:

Stavba feSi zkapacitnéni silnice 1/13 v Uuseku kfizovatky se silnici I11/27243 (smér Jitrava)
po kfizovatku se silnici I11/2713 (smér Horni Sucha). V rozsahu provozniho staniceni se jedna o
usek cca km 179,3 — 180,5. Celkova délka upravy je 1 209 m.

V mezikfizovatkovém Useku bude provedeno rozSifeni stavajici silnice 1/13 (v profilu
S11,5) na usporadani 2+1 (zvétSeni poctu jizdnich pruht ve stoupani). RozSifeni silnice je
navrzeno od rozSifovaciho klinu pruhu pro levé odboceni na silnici 111/27243 (smér Jitrava) tak,
aby do néj nebylo zasahovano. ZvétSeni poctu jizdnich pruht je pak ukonéeno roz8ifovacim
klinem doplfiovaného pruhu pro levé odboceni na silnici 111/2713 (smér Horni Sucha), ktery zde
byl navrzen pro zachovani v8ech stavajicich kfizovatkovych pohybu.

V ramci stavby budou rovnéz provedeny Upravy stavajiciho odvodnéni silnice, v Useku
km 0,350 — KU bude stavajici zpevnény prikop upraven k rozsitené hrané komunikace. V km
0,350 pak bude prodlouzen stavajici propustek a bude na ném vybudovana nova vtokova jimka,
v km 1,293 bude v ramci Upravy zpevnéného pfikopu zrusen stavajici podélny propustek a bude
nahrazen novym s Sikmymi Cely.

Stavba je umisténa v extravilanu a v jejim bezprostfednim okoli se nenachazi zadna
zastavba. Stavba nezasahuje do ploch mimo stavajici silniéni pozemky.

Tento stavebni objekt fesi stavebni Upravy zkapacitnéni silnice 1/13.

¢) Vyhodnoceni prazkumu a podkladi, véetné jejich uziti v dokumentaci
Prehled podkladu:

Digitalni zakladni statni mapy vM 1 : 10 000.
Katastralni mapy zajmového uzemi.
Letecké snimky zajmového uzemi.

Geodetické zaméreni predmétného Uzemi bylo pFfevzato z pfipravné dokumentace
pofizené investorem ,1/13 Jitrava — Sucha, podklady“ (zhotovitel VALBEK spol. s r.o.
01/2016).

Dendrologicky prazkum byl prevzat z pfipravné dokumentace pofrizené investorem ,1/13
Jitrava — Sucha, podklady“ (zhotovitel VALBEK spol. s r.0. 01/2016).
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I/13 Jitrava - Sucha Technicka zprava SO 101

Udaje o vedeni stavajicich siti technické infrastruktury (stav k 02/2016, jednotlivi
spravci).

CSN, vzorové listy, TKP a dalsi predpisy souvisejici.

Jednani s investorem a dal§imi dot€enymi stranami, prohlidka mista, fotodokumentace.

Vyhodnoceni podkladi:

Z vySe uvedenych podkladu dale nevyplynuly zadné zvlastni pozadavky, které by bylo
nutné v dokumentaci respektovat.

d) Vztah k ostatnim objektim stavby:

Stavba obsahuje 3 stavebni objekty, SO 101 jako hlavni stavebni objekt pfimo souvisi se
v§emi ostatnimi.

e) Navrh technického reseni:

Stavba feSi zkapacitnéni silnice 1/13 v Useku kfizovatky se silnici I11/27243 (smér Jitrava)
po kfizovatku se silnici I11/2713 (smér Horni Sucha). V rozsahu provozniho stanic¢eni se jedna o
usek cca km 179,3 — 180,5. Celkova délka upravy je 1 209 m.

V mezikfizovatkovém Useku bude provedeno rozSifeni stavajici silnice 1/13 (v profilu
S11,5) na usporadani 2+1 (zvétSeni poctu jizdnich pruhd ve stoupani). RozSifeni silnice je
navrzeno od rozSifovaciho klinu pruhu pro levé odboceni na silnici 111/27243 (smér Jitrava) tak,
aby do né&j nebylo zasahovano. ZvétSeni poctu jizdnich pruhl je pak ukonceno rozsSifovacim
klinem doplfiovaného pruhu pro levé odboceni na silnici 111/2713 (smér Horni Sucha), ktery zde
byl navrzen pro zachovani vSech stavajicich kfizovatkovych pohybtd. V ramci stavby budou
rovnéz provedeny Upravy stavajiciho odvodnéni silnice, v Useku km 0,350 — KU bude stavajici
zpevnény prikop upraven k rozSifené hrané komunikace. V km 0,350 pak bude prodlouzen
stavajici propustek a bude na ném vybudovana nova vtokova jimka, v km 1,293 bude v ramci
Upravy zpevnéného prikopu zruSen stavajici podélny propustek a bude nahrazen novym s
Sikmymi Cely. Stavba se nachazi v extravilanu a v jejim bezprostfednim okoli se nenachazi
Zadna zastavba. Stavba nezasahuje do ploch mimo stavajici silni¢ni pozemky.

Stavajici stav:

Silnice 1/13 je v Useku od kfizovatky se silnici 111/27243 (smér Jitrava) po kfizovatku se
silnici 111/2713 (smér Horni Suchd) vedena mezi zemédélsky obdélavanymi plochami. V zacatku
useku je komunikace vedena pfiblizné v arovni terénu, smérem ke konci feSeného terénu pak
prfechazi v mirny zarez, pfiCemz cela trasa stoupa. Smérové je zde trasa vedena dvéma
protismérnymi oblouky, mezi kterymi je kratky pfimy uUsek. Silnice /13 je zde v Sifkovém
usporadani odpovidajici v kategorii S11,5, tedy jizdni pruhy Sitky 3,5 m, vodici prouzky §. 0,25
m, zpevnéna krajnice 8. 1,5 m, nezpevnéna krajnice $. 0,75 m (neni zde osazeno svodidlo).

strana 3



I/13 Jitrava - Sucha Technicka zprava SO 101

Navrzené reseni:

Stavajici smérovy prubéh silnice /13 zustava zachovan, vpravo ve sméru staniceni je
navrzeno rozSifeni stavajiciho télesa tak, aby zde bylo mozné zfidit pfidatny jizdni pruh a
zménit stavajici usporadani na 2+1. RozSifeni silnice je navrzeno od rozsifovaciho klinu pruhu
pro levé odboc&eni z hlavni PK na silnici 111/27243 (smér Jitrava). Od jeho plné Sitky v km 0,138
bylo navrzeno plynulé rozSifeni pro vytvoreni pfidatného jizdniho pruhu, Lr= 100 m. ZvétSeni
poCtu jizdnich pruhd ve sméru na Liberec je pak ukon&eno rozSifovacim klinem nové
vytvofeného pruhu pro levé odboceni z hlavni PK na silnici I11/2713 (smér Horni Sucha), ktery
zde byl navrzen pro zachovani vSech stavajicich kfizovatkovych pohybu. Celkova délka
zvétSeni poctu jizdnich pruhd ve stoupani je 743 m (v plné Sifce 3,5 m). Zuzeni pfidatného
jizdniho pruhu je navrzeno plynulé na délce 60 m a na jeho konec pfimo navazuje vyfazovaci
usek pruhu pro levé odboceni Lv= 100 m, pruh pro odboceni je pak navrzen v délce 80 m.
RozSifovaci klin pruhu pro levé odboceni je pak navrzen v délce Lr= 150 m.

Do kfizovatkového rozjezdu napojeni silnice 111/2713 je déle na zakladé pozadavku PCR
navrzen prejizdny ostrivek kapkovitého tvaru. Tento bude ohrani€en bet. obrubou typu KO,
povrch bude ze Zulové dlazby s mirnym navy$enim do tvaru kulového vrchliku.

Vyskové poméry:
Vyskové feSeni respektuje stavajici stav.

Pricné sklony komunikaci:
PFicné sklony komunikaci respektuji stavajici stav.

Konstrukce vozovek:
Nova konstrukce asfaltové vozovky hlavni trasy je navrzena dle TP 170, pro tfidu
dopravniho zatizeni | a navrhovou Uroven poruseni DO (DO-N-3-I-Plll) ve slozeni:

ASFALTOVY KOBEREC MASTIXOVY

PRO OBRRUSNOU VRSTVU SMA 11 S PMB 45/80-60 CSN EN 13108-5 40mm
POSTRIK SPOJOVACI EMULZi MODIF. PS-EP C50BP5 CSN 73 6129 0,20kg/m?
ASF. BETON PRO LOZNOU. VR. MODIF. ACL22S PMB 25/55-60  CSN EN 13108-1 80mm
POSTRIK SPOJOVACI EMULZI MODIF. PS-EP C50BP5 CSN 73 6129 0,30kg/m?
ASF. BETON PRO PODKLADNI VR. MODIF. ACP22S PMB 25/55-55 CSN EN 13108-1 80mm
POSTRIK INFILTRACNI ASF. PI, A C50B5 CSN 73 6129 0,80kg/m?
VR. ZE SMESI STMEL. CEMENTEM SC 0/32 Csrio CSN EN 14 227-1 170 mm
STERKODRT (kamenivo fr. 0/63) SDa CSN EN 13 285 250 mm
KONSTRUKCE CELKEM 620 mm

pod plani bude zfizena aktivni zéna v tloustce 0,50 m, pouzity material bude hrubozrnny o
objemové hmotnosti min. 1600 kg/m3. V aktivni z6né mohou byt pouzity pouze materialy, které
splfiuji pozadavky dle CSN 73 6133 v&etné CBR min. 15%. V aktivni z6n&, nesmi byt
ponechany zemni materidly, které nesplfiuji pozadavky piedepsané CSN 73 6133. Tyto
materialy musi byt vytézeny a nahrazeny vhodnym materidlem. V celé mocnosti aktivni zény
musi byt dosazeno miry zhutnéni min. 100% PS. V Urovni paraplané bude polozena separaéni
geotextilie CBR min. 1,7 kN, pevnost min. 12/12 kN. Pfedepsany minimalni modul pretvarnosti
na plani je Edef,2 = min. 45 MPa.
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I/13 Jitrava - Sucha Technicka zprava SO 101

Nova konstrukce asfaltové vozovky sjezdu v km 1,293 je navrzena dle TP 170, pro tfidu
dopravniho zatizeni VI a navrhovou uroven poruseni D1 (D1-N-6-VI-Plll) ve slozeni:

ASF. BETON PRO OBRRUSNOU VR. ACO 11 50/70 CSN EN 13108-1 40mm
POSTRIK SPOJOVACI EMULZ{ PSE C50B5 CSN 736129 0,30kg/m2
ASF. BETON PRO PODKLADNI VR.  ACP 16+ 50/70 CSN EN 13108-1 50mm
POSTRIK INFILTRACNI ASF. PI, A C50B5 CSN 736129 0,80kg/m?
VR. ZE SMESI STMEL. CEMENTEM  SC Ce1o CSN EN 14 227 120 mm
STERKODRT (kamenivo fr. 0/63) SDs CSN EN 13 285 150 mm
KONSTRUKCE CELKEM 360 mm

zfizeni aktivni zény se nepredpoklada. Pfedepsany minimalni modul pfetvarnosti na plani je
Edet,2 = min. 30 MPa.

Nova konstrukce dlazdénych vozovek je navrzena ve slozZeni:

KAMENNA DLAZBA, fadkova, velké kostky DL CSN 73 6131 160 mm
LOZNA VRSTVA (malta cementova) L 50 mm

STERKODRT (kamenivo fr. 0/63) SDs CSN EN 13 285 180 mm
KONSTRUKCE CELKEM 390 mm

NavrZzena konstrukce predpoklada konstrukéni souvrstvi vozovky v rozjezdu D1-N-6-IlI-PlIl.
Asfaltové vrstvy vozovky budou pod ostrivkem odstranény a vrstva SC C bude ubourana
v tloudtce dostatecné pro polozeni obrub typu KO. Nova vrstva SC C bude poloZzena
v proménné tloustce pro vytvoreni kulového vrchliku na ostravku.

V ramci obnovy odfrézované ¢asti povrchu na hlavni trase budou poloZeny novéa obrusna
a lozna vrstva, dle konstrukce vozovky hlavni trasy. V napojeni nové a staré vozovky bude v
celé délce polozena vyztuzna vlozka z geokompozitu s presahem minimalné 1m na obé strany
styku podkladni asfaltové vrstvy. Vyztuzna vlozka v konstrukci vozovky bude pouzita dle zadsad
v TP 147 — Uziti asfaltovych membran a geosyntetik v konstrukci vozovky. Po dokonceni
rozSifeni bude polozena loZzng a obrusnd vrstva vozovky v dotéenych Usecich. Asfaltové vrstvy
budou pokladany v€etné prislusnych postfiku.
Pokladka vyztuzné vlozky bude provedena odbornou firmou, ktera je k tomu uréena. Pri
pokladce je potieba dlsledné dbat vSech doporuceni v TP 147 a TP 115 a vSech
pozadavkt vyrobce. Pficné a podélné presahy budou provadény dle pozadavku vyrobce.

Stard vozovka musi byt v misté napojeni na novou zafiznuta, natfena a po polozeni
sousedni vrstvy bude spara profiznuta a utésnéna zalivkou za horka. PodéIné pracovni spary
budou provedeny pokud mozno tak, aby byly mimo definitivni vodorovné dopravni znaceni. V
misté polozeni vyztuzné viozky musi byt profez provadén tak, aby nedos$lo k poskozeni
samotné vyztuzné viozky.

Nezpevnéna krajnice vozovky bude provedena z asfaltového recyklatu. PFicny sklon
nezpevnéné krajnice bude upraven na 8% od vozovky a krajnice bude oproti vozovce snizena o
0,038m. Pouzity recyklat z asfaltovych vrstev fr. 0/32 bude poloZen v tloustce 0,10 m a Sifce 0,75
m.

Svahy budou pokryty humézni vrstvou tloustky 0,15 m a budou osety travnim semenem
(hydroosev).

Ze stavajicich nezpevnénych povrchu budou sejmuty kulturni vrstvy pudy v tloustce 0,10
m. Konstrukce vozovky silnice I/13 bude po odfrézovani ve zbylé tloustce rozebrana.
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f) Rezim povrchovych a podzemnich vod, zasady odvodnéni, ochrana pozemni kom.:

Rezim odvodnéni ani odtokové poméry v Uzemi nebudou stavbou ménény, vody ze
stavajicich komunikaci jsou odvedeny pomoci pficného sklonu vozovky k jejimu okraji a dale do
stavajicich pfikopa. Dot&eny pfikop silnice 1/13 (vpravo po sméru stani¢eni) je od km 0,350 az
do konce feSeného Useku zpevnén bet. tvarovkami. Vody v ném te€ou od rozvodi v km pfiblizné
1,240 smérem k zaCatku a konci Useku. Ve sméru ke konci Useku jsou pod stavajicim sjezdem
mimo PK vkm 1,293 vody v pfikopu prfevedeny pomoci propustku DN 600 s bet. Cely a
zpevnénym prikopem pokracuji stavajicim pfikopem déle po sméru staniCeni. Ve sméru
k zaCatku useku vody zpevnénym pfikopem az do km 0,350, kde jsou stavajicim propustkem
DN 600 s vtokovou jimkou pfevedeny pod komunikaci na druhou stranu. Smérem k zacatku
useku, za vtokovou jimkou propustku pak dale zacina stavajici nezpevnény pfikop, ktery je
timto smérem rovnéz vyspadovan a je nasledné vyustén do stavajiciho pfikopu silnice 111/27243.

V ramci stavby budou provedeny nasledujici Upravy stavajiciho odvodnéni:
Pfikopy (vpravo):

km ZU — 0,348: stavajici nezpevnény prikop bude v ¢asti, kde je sklon stavajiciho
terénu smérem od komunikace presypan rozsifenym télesem
komunikace a z ¢asti bude upravena vnitini hrana svahu pfikopu,
s ohledem na zabory pozemku

km 0,350 — 0,360: stavajici zpevnény prikop bude nahrazen novym, lichobéznikovym
prikopem, upravenym k rozsifené hrané komunikace. S ohledem na
zabory pozemkdl, zde budou nastrmeny sklony svaht, az na 1:1,5 a
prikop, v&. pfilehlého télesa komunikace budou odlazdény lomovym
kamenem do betonu. Pfikop bude doplnén podélnou drenazi pro
odvodnéni plané a paraplane.

km 0,360 — 1,288: stavajici zpevnény piikop bude nahrazen novym pfikopem
zpevnénym prikopovou tvarnici Sitky 0,6 m, upravenym k rozsifené
hrané komunikace. S ohledem na zabory pozemkl a Usporu
stavebnich praci v zafezovych partiich byl navrzen meélky pfikop
(min. 0,2 m) doplnény podélnou drenazi pro odvodnéni plané i
paraplané. Stavajici rozvodi v km 1,240 bylo ponechano a vody se
odsud roztékaji smérem k zacatku a konci Useku.

km 1,298 — KU: stavajici zpevnény prikop bude nahrazen novym pFikopem
zpevnénym pfikopovou tvarnici Sifky 0,6m, upravenym k rozSifené
hrané komunikace. Pfikop bude v konci Useku napojen na stavajici.
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Propustky:

km 0,350:  stavaji pFicny propustek pod silnici 1/13 bude s ohledem na rozSifeni télesa
komunikace prodlouzen. Stavajici viokova jimka bude nahrazena novou,
Zelezobetonovou s vnéjsim rozmérem 1,5 x 2,3 m. Jimka bude opatfena
ocelovou mfizi s inosnosti D400 a bude do ni vyusténa podélna drenaz
DN 150. S ohledem na zabory pozemkl zde budou nastrmeny sklony
svaht, az na 1:1,5 a pfilehly pfikop, v€. télesa komunikace budou
odlazdény lomovym kamenem do betonu C20/25n-XF3, tl. 0,1 m.
Neupravovana ¢ast propustku bude procisténa.

km 1,293: nahrazeni stavajiciho podélného propustku, pod sjezdem mimo PK
(dotéeny rozsSifenim vozovky), DN 600 délky 8,7 m, s odlazdénim
sefiznutych trub na vtoku a vytoku (trouby v prubézné ¢&asti propustku
budou Zelezobetonoveé, pro sefiznutd &ela budou pouzity betonové).
Odlazdéni bude provedeno lomovym kamenem do betonu C20/25n-XF3, tl.
0,1 m.

Podélna drenaz:

Trativody jsou navrzeny z HDPE DN 150, kruhového tvaru, pevnost SN8, profilované,
dérované, svyrazné odlisSenym dnem, které nebude perforované. UloZeny budou do
Stérkopiskového loze tloustky 100 mm, obsyp kamenivem HK, frakce 8/16, f2 a zasyp
kamenivem HK frakce 22/32, f2 (CSN EN 13 285). Drenazni ryhy budou opatfeny filtragni
geotextili (tl. pfi zatizeni 2 kPa 2,5 mm, plosna hmotnost 190 g/m?, propustnost 37x10* m/s,
odolnost proti prorazeni max. 17 mm, pevnost vtahu (podélna) 12 kN/m). Drenaz bude
opatfena plastovymi drenaznimi Sachticemi DN 400 v taktu po 100 m. VySkové vedeni drenazi
musi vychazet z polohy plané/paraplané.

km 0,350 — 1,288: s ohledem na jeho hloubku bude zpevnény pfikop v tomto Useku
doplInén podélnou drenazi DN 150 pro odvodnéni plané a paraplané,
délky 938,2 m. Drenaz bude vyusténa do vitokové jimky propustku
v km 0,350.

S ohledem na rozsah Uprav odvodnéni pro né neni v rdmci stavby vyhrazen samostatny
stavebni objekt.

g) Navrh dopravnich znacek, dopravnich zafizeni, svételnych signala, zarizeni pro
provozni informace a dopravni telematiku:

Dopravni znaceni:

Dopravni znaceni je feSeno samostatnym stavebnim objektem — SO 190, jeho technické
fesSeni je popsano v ramci této sdruzené zpravy v nasledujicich odstavcich:

S0 190 - Dopravni znaceni: Dopravni znaceni, jeho umisténi, typ znacek a provedeni je
ziejmé ze situaci dopravniho znaceni. Projekt je zpracovan v souladu s ustanovenimi zakona ¢.
361/2000 Sb. vyhlasky ¢. 264/2015 Sb. a dalSimi platnymi pfedpisy.
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Vodorovné dopravni znaceni:

Navrzené vodorovné dopravni znaceni je patrné ze situaci dopravniho znaceni. Kvalita
vodorovného dopravniho znadeni musi splfiovat podminky podle platné CSN EN 1436
Vodorovné dopravni znacéeni, Vzorovych listl staveb pozemnich komunikaci ¢ast VL 6.2
Vodorovné dopravni znac¢ky a dale TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na
pozemnich komunikacich, Il. vydani a TKP a zejména pozadavky na provedeni a kvalitu.

Vodorovné dopravni znaceni bude v retroreflexni Gpravé, tzn. s pouzitim balotiny nebo
smeési balotiny a zdrsnujicich pfisad. Veskeré materialy a prvky vodorovného znaéeni musi byt
pred pokladkou nebo osazovanim schvaleny MD a RSD CR. Vodorovné dopravni zna&eni bude
provedeno dle pozadavkd PPK VZ. VeSkeré podélné ¢ary budou provedeny z dlouhoZivotnych
materiald (napf. z dvou nebo viceslozkovych plastickych hmot nanasenych za studena,
termoplastickych hmot, pfedem pfipravenych material(). Pro zajisténi odtoku vody a nocni
viditelnosti za vlhka a za desté musi byt toto znaceni profilované anebo strukturalni (tj. typ Il dle
TP 70). Znacky €. V4, €. V1a a V1b budou z profilovaného/strukturalnino znacéeni vyznacujiciho
se pii prejezdu zvukovym efektem a vibraénim UGc€inkem. Ostatni podélné ¢&ary budou
profilované/strukturalni. Dopravni stiny budou v provedeni profilovaném/strukturalnim.

Vodorovné znaceni bude na novych povrSich provedeno dvoufazoveé, znaceni z
dlouhozivotnych materiall se na asfaltové vozovce provede az po stabilizovani vlastnosti
povrchu vozovky (odstranéni posypu pro pocatecni zdrsnéni, vyprchani tékavych latek z asfaltu
nebo po uplynuti zimniho obdobi). V prvni fazi (pfed stabilizaci povrchu) bude vodorovné
znaceni provedeno pomoci jednoslozkové barvy.

Veskeré materidly a prvky vodorovného znaceni musi byt pfed pokladkou nebo
osazovanim schvaleny MD a RSD CR.

Svislé dopravni znaceni:

Navrzené provedeni a umisténi svislych dopravnich znaek odpovida vSem nize
uvedenym predpistiim. Svislé dopravni znacky jsou standardni znacky do rozméru €inné plochy
1500x1500 mm.

Umisténi znacek:

Znacky musi byt svislé a kolmo k vozovce. Dopravni zafizeni typu €. Z 3 a se natodi tak,
aby bylo pokud mozno kolmé k pohledu pfijizdéjiciho fidi¢e po co nejdelsi dobu.

Svislé dopravni znacky se osazuji tak, aby nebyly clonény prekazkami. Jsou to zejména:
mostni opéry, nosné konstrukce nadjezdu, jiné dopravni znacky, hlasky tisfového volani,
stromy a kefe, apod.

Doporucuje se, aby znacka byla umisténa min. 100 m od prekazky, ktera by ji mohla
clonit. Je také dllezité, aby dopravni znacka nezakryvala napf. hlasku. Minimalni vzdalenost
orienta¢nich znacek s jinymi znackami nebo s hlaskami tisfnového volani by z duavodu jejich
vzajemné viditelnosti méla byt 100 m. Vyjimkou je umisténi kilometrovnikd ve vztahu k ostatnim
znackam, nebot je ¢asto nemozné dodrzet vySe uvedenou vzdalenost. Minimalni vzdalenost
bliz§i hrany znacek od hrany zpevnéni (vozovky) je u dopravnich zafizeni &. Z 3 zkracena na
1000 mm, u ostatnich zna¢ek 1200 mm. Maximalni vzdalenost bliz8i hrany znacek od hrany
zpevnéni je jednotna 2000 mm. Ostatni malé znacky (kruhy, trojuhelniky, 1000 x 1500 mm,
atd.) se osadi dolni hranou 1400 mm nad vozovku.
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Vyroba a provedeni znacek:

VesSkeré materidly a prvky svislych znacek a dopravnich zafizeni musi byt pred
zahajenim praci schvéleny RSD. Kvalita svislého dopravniho znageni musi splfiovat podminky
CSN EN 12899-1, véetn& narodni pFilohy, TKP a PPK vydané MD a RSD CR. Rozméry a
graficka Uprava ¢inné plochy znacek musi byt v souladu se vzorovymi listy VL 6.1 a TP 100.

Svislé dopravni znacky, v€etné jejich nosnych konstrukci, musi byt certifikovany
autorizovano zkusebnou a musi byt schvaleny MD k uziti na pozemnich komunikacich v CR.
Konkrétni technické a kvalitativni podminky pro provedeni SDZ jsou podrobné stanoveny v
souboru pozadavkl na provedeni a kvalitu dopravniho znaéeni na dalnicich a silnicich ve
spravé RSD CR, vydanymi Reditelstvim silnic a dalnic CR (PPK — PoZadavky na provedeni a
kvalitu).

VSechny standardni znacky se provedou lisované z plechu FeZn s dvojitym ohybem s
plnymi rohy. Spojovaci material bude nekorodujici. Objimky mohou zustat z Al slitin. Polomér
zaobleni roh §titd znacek umisténych vedle vozovky musi byt min. 20 mm.

V8echny nové definitivni svislé znacky a dopravni zafizeni se provedou z félie tfidy 2 — s
balotinou se vzduchovymi kapsami s Zivotnosti nejméné 10 let. Folie na c&inné plose
standardnich znacek musi byt provedena z jednoho kusu. Grafika ¢inné plochy, pismo, symboly
a barevné provedeni SDZ musi odpovidat platnym predpisiim a poZadavkim RSD. Detailni
pozadavky na folie jednotlivych tfid a jejich pouziti na dopravnich znagkach RDS jsou uréeny v
Pozadavcich na provedeni a kvalitu stalych svislych dopravnich znacek na stavbach délnic a
rychlostnich silnic ve spravé RSD. Zadni sténa viech znadek je matna a barvy $edé nebo
hlinikové. Sloupky, stojky, nosné ramové konstrukce, patky, portaly, apod. jsou v barvé bilé,
Sedé nebo hlinikové. Konstrukce ani znacky se kromé konstrukci portall nenatiraji krycimi
natéry.

Osazeni znacek:

Rozmeéry stojek a zakladu se provedou dle typovych projektu, vzord a statickych vypoctu,
schvélenych RSD.

Sloupky standardnich znacek se provedou z ocelovych zarové zinkovanych trubek
namontovanych do patek. Pouzivaji se trubky priméru 60 mm s tloustkou stény nejvyse 3 mm.
Osazeny budou do zakladovych patek z prostého betonu. Pfi pouziti dvou sloupkové konstrukce
je vzajemna rozte€ sloupkd mezi 30 — 45 cm. Pozaduji se patky s otvory pro Srouby kotvici
sloupek umisténymi v Uhlu 90. Dolni hrana patky se osadi do Urovné okolniho terénu. Vyska
dolni hrany v souladu s pozadavky PPK-SZ, odst.11.

Zaklady standardnich znacek musi byt z betonu min. tfidy C 16/20-XF 2, nebo
betonového prefabrikatu stejnych viastnosti. Rozméry zakladu jsou upraveny na 90x50x70 cm.

Dle pozadavku PCR budou dale véechny dopravni stiny mezi jizdnimi pruhy v rozsahu
stavby lemovany balisetami (Z11h). Vyska sloupkd bude 0,70 — 1,00 m, material PVC. Sloupky
pro oddéleni jizdnich pruht musi byt osazeny dle pfislusnych TP a CSN.
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Dopravni zarizeni:
V ramci SO 101 neni dle platnych pfedpist nutné osadit zachytny systém ani zabradli.

V nezpevnéné c&asti krajnice budou osazeny smérové sloupky. Vzajemna vzdalenost
mezi jednotlivymi sloupky je dle CSN 73 6101. Dle pozadavku PCR budou po pravé strané
silnice 1/13 ve sméru staniéeni v Useku od kfizovatky 1/13 x 111/27243 (Jitrava CSPHM) po
vyusténi staré cesty provedeno zhusténi smérovych sloupkud. Dadvodem je potfeba zvySeni
rozpoznatelnosti sméroveho oblouku za sniZzené viditelnosti. Na protilehlé strané budou
v pfipadé potieby poskozené ¢&i chybéjici kusy v profilu doplnény.

Na sjezdech mimo PK (na pole) bude osazeny a Cervené sloupky typu Z11g (valcovy
tvar). Vyska smérovych sloupkl je 0,80 m, material PVC. Smérové sloupky musi byt osazeny
dle pfislusnych TP a CSN.

Svételné signaly, zafizeni pro provozni informace a dopravni telematiku:

Komunikace nebude vybavena témito zafizenimi.

h) Zvlastni podminky a pozadavky na postup vystavby, prip. udrzbu:

Postup a podminky vystavby jsou navrzeny v ¢asti A.6.— Zasady organizace vystavby,
projektové dokumentace. Pfedpoklada se realizace vzdy s pfilehlou ¢asti hlavniho dopravniho
prostoru.

Stavbou nebudou dotéeny zastavky linek hromadné dopravy. Provizorni komunikace
nebudou v ramci stavby budovany.

Doba omezeni dopravy je zavisla na postupu vystavby (pfedpoklada se 3 mésice),
pfesny harmonogram je véci nabidky zhotovitele stavby pfipadné podminek v zadavacim fizeni.
Pfed zapocetim stavebnich praci bude zajisténo ze strany zhotovitele rozhodnuti o uzavirce a o
zvlastnim uzivani komunikace ve vazbé na planovany harmonogram akce.

i) Vazba na pripadné technologické vybaveni:
Netyka se.

jj Prehled provedenych vypoctu a konstatovani o statickém ovéreni rozhodujicich
dimenzi a prarezu:
Netyka se.

k) Reseni pristupu a uzivani vefejné pristupnych komunikaci a ploch souvisejicich se
stavenistém osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace:
Stavba feSi komunikace mimo zastavéné Uzemi, Upravy pro o0soby se sniZzenou
schopnosti pohybu a orientace nejsou v ramci stavby feSeny.

V Usti nad Labem, bfezen 2016 Vypracoval: Ing. T. Trachta
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